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W zwigzku z rozpoczeciem prac na ulicy Szkolnej dnia 22.06.2018r, majacych na celu

budowe ,,progu zwalniajgcego™ my, nizej podpisani, mieszkancy ulicy Szkolnej zwracamy si¢ z
prosbg o wstrzymanie prac i rozpatrzenie innego rozwigzania, zwigkszajgcego bezpieczenstwo
ruchu i obnizajacego poziom hatasu w rejonie ulicy Szkolnej.

Ogolnymi argumentami przeciw budowie , progu” s3-
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zwigkszenie hatasu i drgan w okolicy — szczegolnie ucigzliwe dla posesji znajdujacych sig w
bliskosci zamontowanego progu,

ponadnormatywna emisja spalin pojazdow, ktore przekraczaja prog i tuz po jego
przekroczeniu,

zagrozenie dla rowerzystow, ktorzy przekraczajg prog oraz innych kierujacych pojazdami
jednosladowymi,

negatywne oddzialywanie na konstrukcje drogi oraz na urzadzenia znajdujace si¢ w drodze,
takie jak sieci wodociggowe i kanalizacyjne,

utrudnienia zwigzane z prawidtowym od$niezaniem jezdni.

A oto merytoryczne argumenty przeciw usytuowaniu ,,progu”.

Zgodnie z przepisami zatacznika nr 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3

lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.)
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nie wolno umieszczac progow w miejscach, gdzie ich obecnos¢ moze powodowad
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego (w przypadku spomego progu bytby on
zamontowany na spadku jezdni 1 pozostat niewidoczny dla kierowcow jadacych od strony
ulicy Rzezniczej)

nie wolno umieszcza¢ progow w odleglosci mniejszej niz 60 metrdw od miejsc lub
obiektéw wymuszajacych zmniejszenie predkosci, a tak jest w przypadku spornego progu a
jego odleglosci od mostu na rzece Sasiecznicy,

nie wolno umieszczac progow nad konstrukcjami inzynierskimi takimi jak przepusty,
przej$cia podziemne, komory instalacji wodociaggowych i c.0. itp., oraz odlegtosci mniejszej
niz 25 m od nich ze wzgledu na niszczacy wplyw wstrzasow

powodowanych przejezdzaniem pojazdéw samochodowych, a tak jest w przypadku
spornego progu, ktory bytby okoto 5 metrow od studzienek kanalizacyjnych.

zwracamy rowniez uwage, ze zastosowany do budowy progu profil, tj. nachylenie
powierzchni najazdowej (zjazdowe]) progu — nachylenie ukosnej lub fukowej powierzchni
progu od strony najazdu (zjazdu), mierzone jako stosunek jej wysokosci do dhugosci w mysl
wyZzej wymienionej ustawy sugeruje, ze zastosowany bedzie prog podrzutowy, co zupetnie



niezgodne jest z wyzej wymieniona ustawa, poniewaz nie mozna stosowac ich na drogach
publicznych.

Majac na wzgledzie przytoczone powyzej merytoryczne argumenty zwracamy uwage na to, ze przy
ocenie zasadnosci montazu progodw nalezy takze wzia¢ pod uwage, iz ze wzgledu na moc obecnych
pojazdow prog pozwala zdyscyplinowac nieprzepisowych kierowcow tylko w odleglosci
kilkudziesigciu metrow. Taka odleglosc jest wystarczajaca, aby przecietnym pojazdem o mocy
100KM ostaggna¢ predkosc ok. 50 km/h.

Ze wzgledu na gesto zabudowang budynkami ulice Szkolna, uciazliwosé zwigzana z hatasem,
drganiami i spalinami moze okazac si¢ duzym problemem dla jej mieszkaricow. A w przysziosci
rowniez dla wladz gminy z powodu roszczen zwigzanych z prawami mieszkancoéw do
niezakloconego korzystania z nieruchomosci (art. 140 kodeksu cywilnego) oraz ochrony zdrowia
(art. 23 k.c.).

Problemem jest rowniez emisja szkodliwych pylow. Samochody zwalniajace przed progami
scierajg klocki hamulcowe oraz opony. Te dwa elementy odpowiadajg za powstawanie
kilkudziesigciu procent pylow. Na dodatek zwalniajace i potem przyspieszajace samochody
emitujg znacznie wiecej trujacych substancji.

Jeszcze grozniejszy jest pyl uwalniany z klockéw hamulcowych i opon.

Pierwsze skiadaja si¢ z wegla, kleju, olowiu i miedzi, drugie - glownie z sadzy. Jedne i drugie
uwalniajg czgstki i wiokna o srednicy ponizej jednego mikrona, ktore z fatwoscia deponuja sie w
plucach (prof. Andrzej Wojciechowski - Instytut Mechaniki Precyzyjnej).

Pyly te najbardziej zagrazajg dzieciom, ktore z racji nizszego wzrostu wdychajg ich wiecej i wiecej
zatrzymujg w drobniejszych pecherzykach ptucnych.

Realizacja polityki uspokojenia ruchu w obszarze zabudowanym wymaga zastosowania
roznorodnych rozwigzan technicznych wymuszajacych okreslone zachowania uczestnikow tego
ruchu. Istnieje prawna mozliwos¢ stosowania praktycznie dowolnych metod zmierzajacych do
fizycznego ograniczenia predkosci jazdy z wylaczeniem progow zwalniajacych i podrzutowych
(jedynych ujetych w w/w rozporzadzeniu).

Dlatego proponujemy rozwazenie ograniczenia ruchu na ulicy Szkolnej poprzez:

v zakaz ruchu dla pojazdéw powyzej 3.5 t (oczywiscie poza shuzbami utrzymania,
mundurowymi, ratunkowymi)

¥ ustanowienie ulicy Szkolnej ulica jednokierunkow3 z kierunkiem do ulicy Sienkiewicza

¥ zamontowanie szykan drogowych (np. wysepki, kwietniki wzdhuz osi jezdni na calej
dtugosci ulicy), ktore wymusza ograniczenie predkosci, zmniejszenie hatasu i jednoczesng
poprawe bezpieczenstwa.

Mieszkancy ulicy Szkolnej
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